ROMANIA
JUDETUL TIMIS
COMUNA SATCHINEZ
CONSILIUL LOCAL
COD 307.365, COMUNA SATCHINEZ, STR.DALIEI, Nr. 82
Telefon: 0256/379.500, Fax: 0256/379.502
e-mail: office@satchinez.ro

HOTARAREA NR 70
DIN DATA DE 28.08.2024

Privind aprobarea demararii procedurilor in vederea realizarii unei investitii

CONSILIUL LOCAL al comunei SATCHINEZ, judetul TIMIS, intrunit in sedinta ordinara in
data de 28.08.2024 ,
Vazand Proiectul de Hotarare cu nr. 79 din data de 27.08.2024 privind aprobarea Notei
conceptuale si a Temei de Proiectare a obiectivului de investitii ,,, AMENAJARE STATII DE
IMBARCARE CALATORI PE STRADA CRINULUI IN LOCALITATEA SATCHINEZ, COMUNA

SATCHINEZ”, precum si referatul de aprobare a Proiectului de Hotarare

Vazand raportul compartimentului de specialitate din cadrul Primariei comunei Satchinez
inregistrat sub nr 4969 din data de 28.08.2024 ,
Avand in vedere faptul ca in localitatea Satchinez pe strada Crinului trotuarele sunt intr-o
avansata stare de degradare
Avand in vedere prevederile art 3 si 4 din Hotararea nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind
etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice
Avand 1n vedere Raportul si Avizul favorabil dat de catre Comisiile din cadrul Consiliului
Local Satchinez;
In temeiul art. 129 alin.1, alin.2 lit.b si c, alin.4 lit d si e, art.139. alin.1, art.196 alin.1 lit.a
din OUG nr.57/2019, privind Codul administrativ Consiliul Local al comunei Satchinez emite
prezenta

HOTARARE

ART 1. Se aproba necesitatea si oportunitatea investitiei ,,, AMENAJARE STATII DE
IMBARCARE CALATORI PE STRADA CRINULUI IN LOCALITATEA SATCHINEZ, COMUNA
SATCHINEZ” conform Notei Conceptuale si a Temei de Proiectare a investitiei mentionate anterior

, care vor face parte integranta din prezenta Hotarare .


mailto:office@satchinez.ro

ART. 2 . Se imputerniceste DI Primar Cheau Florin Olimpiu de a demara procedurile in
vederea realizarii obiectivului de investitii ,,,,AMENAJARE STATII DE IMBARCARE CALATORI PE
STRADA CRINULUI IN LOCALITATEA SATCHINEZ, COMUNA SATCHINEZ”

ART. 3 — Prezenta hotarare se comunica:
- Institutiei Prefectului — Judetul Timis
- Primarului comunei Satchinez
- Compartiment achizitii Primaria comunei satchinez
- Se face publica prin afisare

PRESEDINTE DE SEDINTA,
CALU ELEN

CONTRASEMNEAZA,
SECRETAR GENERAL
ROBANESCU ANDREI

Hotararea a fost adoptata cu 14 voturi ,,pentru”, 0 ,,impotriva” si 0 ,,abtinere”. Consilieri
in functie: 15, consilieri prezenti: 14 , cvorum necesar 8



NOTA CONCEPTUALA

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii propus
1.1. Denumirea obiectivului de investitii
»AMENAJARE STATII DE IMBARCARE CALATORI PE STRADA CRINULUI
IN LOCALITATEA SATCHINEZ, COMUNA SATCHINEZ”
1.2. Ordonator principal de credite/investitor
COMUNA SATCHINEZ, JUDETUL TIMIS
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
COMUNA SATCHINEZ, JUDETUL TIMIS
1.4. Beneficiarul investitiei
COMUNA SATCHINEZ, JUDETUL TIMIS

2. Necesitatea si oportunitatea obiectivului de investitii propus
2.1. Scurta prezentare privind:

a) deficiente ale situatiei actuale;

La aceastd datd pe strada analizatd existd doar o zond special amenajatd pentru
statia de bus care este necorespunzatoare din punct de vedere al sigurantei caldatorilor si al
traficului rutier, iar administratia doreste infiintarea a incd 3 puncte pe traseu unde se vor
amplasa statii de bus si refacerea celei existente conforme cu normele in vigoare.

Intregul traseu al strdzii se desfdsoard intr-o zond care nu ridicd probleme deosebite
din punct de vedere geometric in plan si in profil longitudinal.

b) efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii;

Tn urma realizdrii investitiei creste confortul si siguranta participantilor la trafic ce
tranziteaza aceasta strada, respectiv scade riscul de accidente. De asemenea, datorita
amenajarii statiile de bus in zonele unde se impune acest lucru, va scadea nivelul noxelor si
a prafului eliminat in atmosfera, respectiv se va elimina riscul deteriorarii marginii asfaltului
de pe partea carosabila.

c) impactul negativ previzionat in cazul nerealizarii obiectivului de investitii.

Tn cazul nerealizdrii investitiei, atat structura rutierd cat si imbracdmintea carosabil3
vor continua sa se degradeze, va creste riscul de accidente, datorita faptului ca autobuzele
vor trebui sa circule pe marginea partii carosabile si mai apoi pe zonele verzi care va favoriza
aparitia zonelor cu degradariin stratul de uzura, respectiv va creste nivelul noxelor si prafului
eliminate in atmosfera datorita necesitatii de a utiliza zonele de pamant adiacente partii
carosabile pentru stationarea autobuzelor.

2.2. Prezentarea, dupd caz, a obiectivelor de investitii cu aceleasi functiuni sau
functiuni similare cu obiectivul de investitii propus, existente in zond, in vederea justificdrii
necesitatii realizarii obiectivului de investitii propus.

La momentul actual nu exista astfel de proiecte in derulare.

2.3. Existenta, dupd caz, a unei strategii, a unui master plan ori a unor planuri similare,
aprobate prin acte normative, in cadrul cdrora se poate incadra obiectivul de investitii propus

NU ESTE CAZUL.

2.4. Existenta, dupd caz, a unor acorduri internationale ale statului care obligd partea
romdnd la realizarea obiectivului de investitii

NU ESTE CAZUL.




2.5. Obiective generale, preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei
Principalul obiectiv ce se doreste atins prin realizarea investitiei este cresterea
gradului de mobilitate, siguranta si confort pe sectorul de strada ce fac obiectul investitiei
propus, cu efecte pe termen lung in ce priveste valoare lucrarilor de intretinere si reparatii
necesare, respectivimbunatatirea conditiilor de mediu.

3. Estimarea suportabilitatii investitiei publice
3.1. Estimarea cheltuielilor pentru executia obiectivului de investitii, luGndu-se in
considerare, dupd caz:

- costurile unor investitii similare realizate;

in urma discutiilor cu reprezentatii comunelor invecinate unde s-au realizat lucrdri
similare, a rezultat un cost pe unitatea de mdsurd m? cuprins intre 300,00 si 400,00 lei.

- standarde de cost pentru investitii similare.

Conform Ordin nr. 1321/20.09.2021 - pentru aprobarea standardelor de cost aferente
obiectivelor de investitii prevdzute la art. 4 alin. (1) lit. a)—c) din Ordonanta de urgentd a
Guvernului nr. 95/2021 pentru aprobarea Programului national de investitii ,,Anghel Saligny,
costul pentru un km de drum comunal sau drum public in interiorul localitatilor este de
330.000,00 euro fara TVA — art. 2, alin (3), calculat la cursul de schimb leu/euro comunicat
de Banca Nationald a Romaniei, valabil la data elaborarii/actualizarii, dupa caz, a
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor de investitii.

Conform Ordin 1321/2021, art. 2, alin (7) - Pentru determinarea incadrdrii in
standardele de cost prevazute la alin. (1)—(3), in valoarea obiectivului de investitii, fara TVA,
nu se iau in calcul cheltuielile pentru obtinerea terenului, prevdzute la subcapitolul 1.1
,Obtinerea terenului” din devizul general aferent obiectivelor de investitii, intocmit conform
Hotadrdrii Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate
din fonduri publice, cu modificdrile si completdrile ulterioare.

Conform Ordin 1321/2021, art. 2, alin (8) - Pentru determinarea incadrdrii in
standardul de cost prevdzut la alin. (3), valoarea obiectivului se determind cu luarea in
considerare numai a cheltuielilor aferente lucrdrilor care sunt continue pe lungimea unui
kilometru de drum, si nu si a celorlalte cheltuieli aferente categoriilor de lucrdri care intrd in
componenta unui drum, dar nu sunt continue pe fiecare kilometru, respectiv: podete, poduri,
ziduri de sprijin, viaductele, pasajele denivelate, zonele de sub pasajele rutiere, tunelurile si
alte lucrdri de artd, constructiile de apdrare, protectie si consolidare, trotuarele, pistele
pentru ciclisti, locurile de parcare, oprire si stationare, statiile de taxare, bretelele de acces,
drumurile tehnologice amenajate pentru intretinerea autostrdzilor, sistemele inteligente de
transport si instalatiile aferente, spatiile de serviciu sau control, spatiile cuprinse intre
autostradd si/sau drum si bretelele de acces, sistemele pentru protectia mediului, terenurile
si plantatiile din zona drumului, perdelele si zonele de protectie

3.2. Estimarea cheltuielilor pentru proiectarea, pe faze, a documentatiei tehnico-
economice aferente obiectivului de investitie, precum si pentru elaborarea altor studii de
specialitate in functie de specificul obiectivului de investitii, inclusiv cheltuielile necesare
pentru obtinerea avizelor, autorizatiilor si acordurilor prevazute de lege.

in vederea realizdrii investitiei, conform prevederilor H.G. 907/2016, sunt necesare
elaborarea urmatoarelor etape de proiectare:

a) in etapa | — documentatii ce se elaboreaza de catre Comuna Satchinez, in calitate de
beneficiar al investitiei:




(i) nota conceptuald;
(ii) tema de proiectare;
b) in etapa a ll-a — documentatii care se elaboreaza de catre proiectanti de specialitate
conform prevederilor Legii 10/1995:
(i) studiul de prefezabilitate — nu este cazul;
(ii) Studiu de Fezabilitate sau Documentatia de Avizare a Lucrdrilor de Interventii;

n cadrul acestei etape, avand in vedere c& beneficiarul investitiei doreste s3 realizeze
investitia din fonduri de la bugetul local, se considera ca nu mai este necesara elaborarea
Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de Interventii si se vor elabora doar urmatoarele
documentatii ce vor sta la baza intocmirii Proiectului Tehnic:

e Studiul Geotehnic — estimat la suma de 1.000,00 lei fara T.V.A.;

e Studiul Topografic — estimat la suma de 2.000,00 lei fara T.V.A.;

e Expertiza Tehnicd — estimatd la suma de 2.000,00 lei fara T.V.A.;

e Documentatiei de Avizare a Lucrdrilor de Interventii — estimatd la suma de

10.000,00 lei fara T.V.A.;

Tn cadrul acestei etape se vor realiza documentatiile pentru obtinerea certificatului
de urbanism si a avizelor si acordurilor solicitate prin certificatul de urbanism, respectiv
Documentatiei de Avizare a Lucrdrilor de Interventii — D.A.L.l.,, conform prevederii legii
50/1991 cu completarile si modificarile ulterioare.

e Documentatiei pentru obtinere avize si acorduri solicitate prin certificatul de urbanism

—estimatd la suma de 5.000,00 lei fara T.V.A.;

c) in etapa a lll-a:
(i) proiect pentru autorizarea executdrii lucrdrilor — 10.000,00 lei fara T.V.A.;

Tn cadrul acestei etape se vor realiza Documentatia Tehnicd pentru Autorizarea
executarii lucrarilor de Construire — D.T.A.C., respectiv se vor elabora documentatii pentru
obtinerea avizelor si acordurilor aferente acestei faze de proiectare, respectiv pentru
obtinerea avizelor si acordurilor care au expirat; conform prevederii legii 50/1991 cu
completarile si modificarile ulterioare.

d) in etapa a IV-a:
(i) proiectul tehnic de executie — 10.000,00 lei fard T.V.A.;

3.3. Surse identificate pentru finantarea cheltuielilor estimate (in cazul finantdrii
nerambursabile se va mentiona programul operational/axa corespunzdtoare, identificatd)

Cheltuielile pentru investitia de baza si servicii se estimeaza ca se vor acoperi in
proportie de 100 % din bugetul local, beneficiarul investitiei urménd a-si prevedea sumele
necesare dupd elaborarea si aprobare devizului general.

4. Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului si/sau al constructiei
existente
Terenul ce urmeaza a fi ocupat de lucrarile de modernizare a statiilor de bus de pe
strada Crinului, este teren de utilitate publica aflat in intravilanul localitatii Satchinez, fiind
identificat prin cartea funciara NR. 404713.

5. Particularitdati ale amplasamentului/amplasamentelor propus(e) pentru realizarea
obiectivului de investitii:

a) descrierea succintd a amplasamentului/amplasamentelor propus(e) (localizare,
suprafata terenului, dimensiuni in plan);




Lucrarile de modernizare a statiilor de bus propuse vor urmarii amenajarea acestora
conform normativelor in vigoare.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;

Comuna Satchinez se invecineaza cu teritoriul urmatoarelor unitati administrativ
teritoriale: Comuna Varias la nord-vest, Comuna Vinga la nord, comuna Ortisoara la est,
Comuna Sanandrei la sud-est, Comuna Dudestii Noi la sud, Comuna Biled la sud-vest si
Comuna Sandra la vest.

Comuna Satchinez se intinde pe o suprafata de 11 098 ha, din care 9951 ha reprezinta
terenul agricol. in componenta acestui teritoriu administrativ se regdsesc localitatile
Satchinez, Barateaz si Hodoni.

Comuna Satchinez este strabatura de urmatoarele cai de comunicatie rutiera si
feroviara principale:

v' drumul judetean DJ 692 — (SGnandrei DN 69 — Pesac DN 6), traverseazd teritoriul
comunei pe o lungime de 7,33 km;

v drumul judetean DJ 693 — (Cdrpinis DN 59A — Fibis DJ 691) traverseazd teritoriul
comunei pe o lungime de 13,11 km;

v drumul comunal DC 41 - (Cédlacea DJ 693 — Cdlacea Bdi DJ 692) traverseazd teritoriul
comunei pe o lungime de 1,0 km;

v' drumul comunal DC 37 - asigurd legdtura intre localitétile SGnandrei (DJ 692), Hodoni
si Satchinez (DJ 693), are o lungime totald de 16,0 km.

v’ linia CF Timisoara — Valcani: Timisoara Nord — Ronat Triaj cabina 1 — Ronat Triaj -

Ronat Triaj Gr. D — Sdnandrei — Hodoni — Chinezu — Bdrdteaz — Gelu — Varias — Periam

— Sénpetru — Saravale — Sdnnicolau Mare — Dudestii Vechi — Valcani);

c) surse de poluare existente in zona;
NU ESTE CAZUL.

d) particularitati de relief;

Peisajul natural al judetului este caracterizat de prezenta unui relief etajat de la est la
vest, bine distribuit, de o retea hidrografica tributara in cea mai mare parte celor doua rauri
importante, Muresul si Crisul Alb, de prezenta unui climat temperat continental cu influente
oceanice si nu n ultimul rand de prezenta unei flore si faune cu elemente de mare valoare.

Din punct de vedere geomorfologic teritoriul este amplasat in extremitatea estica a
Campiei Tisei, fiind format, in principal, dintr-o parte a Campiei Vingai, cu altitudini absolute
cuprinse intre 95-100 m, in cadrul luncilor siintre 100-140 m in cadrul interfluviilor, diferenta
de nivel de 10-50 m crescand de la SV la NE si, pe o suprafata mai restransa, la hotarul cu
comunele Biled si Varias, dintr-o parte a Campiei Beregsaului, cu altitudini ce se mentin intre
95 - 100 m, campie care, prin aspectul sau general, cu frecvente denivelari, se confunda cu
luncile, la iesirea acestora din Campia Vingai.

Ca urmare a activitatilor vailor de eroziune, formele majore de relief sunt interfluviile,
reprezentate de campia propriu-zisa. Versantii vadilor de eroziune ocupa suprafete restranse
(numai Tn Campia Vingai), cu o panta generala de circa 30%, iar luncile, bine conturate de-a
lungul  cursurilor de apa, au [atimi  cuprinse  intre  200-1000 m.
Tn luncile inundabile datoritd cursurilor de apa divagante, se gdsesc o serie de bilti si mlastini
cu o vegetatie ierboasa dezvoltata.

e) nivel de echipare tehnico-edilitara a zonei si posibilitati de asigurare a utilitatilor;
Pe amplasamentul strazilor rurale sunt amplasate retele de alimentare cu apd, retele
de telecomunicatii, retele de gaze naturale si retele electrice. Prin documentatia tehnica se




va avea in vedere ca dupa finalizarea lucrdrilor de reparatii, cotele capacelor afectate de
lucrari sa fie la acelasi nivel cu cotele noului strat de uzurd executat (dacad este cazul).

f) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita
relocare/protejare, in mdsura in care pot fi identificate;
NU ESTE CAZUL.
g) posibile obligatii de servitute;
NU ESTE CAZUL.

h) conditionari constructive determinate de starea tehnica si de sistemul constructiv al
unor constructii existente in amplasament, asupra carora se vor face lucrari de interventii,
dupa caz;

NU ESTE CAZUL.

i) reglementdri urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism
aprobate - plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul local de urbanism
aferent;

NU ESTE CAZUL.

i) existenta de monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament
sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor
zone protejate.

NU ESTE CAZUL.

6. Descrierea succinta a obiectivului de investitii propus, din punct de vedere tehnic si
functional:
a) destinatie si functiuni;
In vederea imbundtdtirii accesibilizdrii transportului de cédldtori in comun, in localitatea

Satchinez, se vor proiecta 4 statii pentru stationarea mijloacelor de transport in comun,
amplasate adiacent strdazii Crinului — partea stdngad cét si partea dreaptd, cu alveold in afara
pdrtii carosabile, avdnd, lungimea locului de stationare de 15,00 m, lungimea panei de
racordare la intrare si iesire de 10,00 m, respectiv Idtimea locului de stationare de 2,50 m.

b) caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate:
Fiecare statie de autobuz va fi prevazutd cu o cabind pentru caldatori si cate un stélp de

iluminat autonom, cu alimentare prin panouri fotovoltaice, respectiv cu dale tactile pentru
persoanele cu dizabilitdti de vedere, conform prevederilor Normativului privind adaptarea
cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap —indicativ
NP 051/2012.

Statia are dimensiunile 4,00x2,20x1,80m, realizata din confectii metalice din otel tip
S235 J2 (teava rectangulara), realizata din tabla cu grosimea de 6 mm, iar panourile de
protectie sunt realizate din policarbonat transparent compact cu grosimea de 4mm.

Adapostul este destinat protectiei si informarii calatorilor in timpul asteptarii
mijloacelor de transport in comun.

Statia este prevazuta cu banca de odihna incorporata. Sezutul si spatarul sunt realizate
din rigle de lemn, tratate cu impregnant pe baza de apa in doua straturi, conferind protective
uVv.



c) durata _minimd de functionare apreciatd corespunzator destinatiei/functiunilor
propuse;
Conform Normativ pentru intretinerea si repararea strdzilor — Indicativ
NE 033-2005, tabelul 1, durata normala de functionare pentru strazi cu imbracaminte
bituminoasa pe piatra sparta sau alte materiale granulare si intensitatea traficului cuprinsa
intre 751-3500 vehicule fizice este de 12 ani. Conform art. 10 din NE 033-2005, durata
normald de functionare variazd in functie de diversi factori: clima, trafic, structura rutierd,
calitatea executiei, etc. In tabelul 1 sunt prezentate durate medii acceptate ca valoare
normala.
De asemenea, conform art. 15 din NE 033-2005, pentru mentinerea starii de
viabilitate a statiilor de bus in intervalul duratei normale de functionare (initiala sau intre 2
reparatii capitale), se executa lucrari de intretinere si reparatii curente.

d) nevoi/solicitari functionale specifice.
NU ESTE CAZUL.

7. Justificarea necesitdtii elaborarii, dupd caz, a:

- studiului de prefezabilitate, in cazul obiectivelor/proiectelor majore de investitii:
NU ESTE CAZUL.

- expertizei tehnice si, dupa caz, a auditului energetic ori a altor studii de specialitate,
audituri sau analize relevante, inclusiv analiza diagnostic, in cazul interventiilor la constructii
existente;

Expertiza tehnica este necesara a se efectua in cazul interventiilor la constructii
existente, conform Legii 10/1995, art. 18, aliniatul 2: Interventiile la constructiile existente se
referd la lucrdri de construire, reconstruire, desfiintare partiald, consolidare, reparatie,
modernizare, modificare, extindere, reabilitare, reabilitare termicd, crestere a performantei
energetice, renovare, renovare majord sau complexd, dupd caz, schimbare de destinatie,
protejare, restaurare, conservare, desfiintare totald. Acestea se efectueazd in baza unei
expertize tehnice intocmite de un expert tehnic atestat si, dupd caz, in baza unui audit
energetic intocmit de un auditor energetic pentru cladiri atestat, si cuprind proiectarea,
executia si receptia lucrdrilor care necesitd emiterea, in conditiile legii, a autorizatiei de
construire sau de desfiintare, dupd caz. Interventiile la constructiile existente se
consemneazd obligatoriu in cartea tehnicd a constructiei.

- unui studiu de fundamentare a valorii resursei culturale referitoare la restrictiile si

.....

istorice sau in zone protejate.
NU ESTE CAZUL.

Tntocmit

(numele, functia, compartimentul si semnatura)



TEMA DE PROIECTARE

1. Informatii generale
1.1. Denumirea obiectivului de investitii
»+AMENAJARE STATII DE IMBARCARE CALATORI PE STRADA CRINULUI
IN LOCALITATEA SATCHINEZ, COMUNA SATCHINEZ”
1.2. Ordonator principal de credite/investitor
COMUNA SATCHINEZ, JUDETUL TIMIS

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
COMUNA SATCHINEZ, JUDETUL TIMIS

1.4. Beneficiarul investitiei
COMUNA SATCHINEZ, JUDETUL TIMIS

1.5. Elaboratorul temei de proiectare
COMUNA SATCHINEZ, JUDETUL TIMIS
2. Date de identificare a obiectivului de investitii
2.1. Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului si/sau al
constructiei existente, documentatie cadastrald
Terenul ce urmeaza a fi ocupat de lucrarile de modernizare a statiilor de bus de pe
strada Crinului, este teren de utilitate publica aflat in intravilanul localitatii Satchinez, fiind
identificat prin cartea funciara NR. 404713.
2.2. Particularitdti ale amplasamentului/amplasamentelor propus/propuse pentru
realizarea obiectivului de investitii, dupd caz:
a) descrierea succintd a amplasamentului/amplasamentelor propus/propuse (localizare,

suprafata terenului, dimensiuni in plan);

Lucrarile de modernizare a statiilor de bus propuse vor urmarii amenajarea acestora
conform normativelor in vigoare.
b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile;

Comuna Satchinez se invecineaza cu teritoriul urmatoarelor unitati administrativ
teritoriale: Comuna Varias la nord-vest, Comuna Vinga la nord, comuna Ortisoara la est,
Comuna Sanandrei la sud-est, Comuna Dudestii Noi la sud, Comuna Biled la sud-vest si
Comuna Sandra la vest.

Comuna Satchinez se intinde pe o suprafata de 11 098 ha, din care 9951 ha reprezinta
terenul agricol. Tn componenta acestui teritoriu administrativ se regdsesc localitatile
Satchinez, Barateaz si Hodoni.

Comuna Satchinez este strabatura de urmatoarele cai de comunicatie rutiera si
feroviara principale:

v drumul judetean DJ 692 — (SGnandrei DN 69 — Pesac DN 6), traverseazd teritoriul
comunei pe o lungime de 7,33 km;

v' drumul judetean DJ 693 — (Cdrpinis DN 59A — Fibis DJ 691) traverseazd teritoriul
comunei pe o lungime de 13,11 km;



v' drumul comunal DC 41 - (Cdlacea DJ 693 — Célacea Bdi DJ 692) traverseazd teritoriul
comunei pe o lungime de 1,0 km;
v' drumul comunal DC 37 - asigurd legdtura intre localitdtile SGnandrei (DJ 692), Hodoni
si Satchinez (DJ 693), are o lungime totald de 16,0 km.
v’ linia CF Timisoara — Valcani: Timisoara Nord — Ronat Triaj cabina 1 — Ronat Triaj -
Ronat Triaj Gr. D — Sdnandrei — Hodoni — Chinezu — Bardteaz — Gelu — Varias — Periam
— Sénpetru — Saravale — Sdnnicolau Mare — Dudestii Vechi — Valcani);
c) surse de poluare existente in zona;
NU ESTE CAZUL.
d) particularitati de relief;

Peisajul natural al judetului este caracterizat de prezenta unui relief etajat de la est |a
vest, bine distribuit, de o retea hidrografica tributara in cea mai mare parte celor doua rauri
importante, Muresul si Crisul Alb, de prezenta unui climat temperat continental cu influente
oceanice si nu in ultimul rand de prezenta unei flore si faune cu elemente de mare valoare.

Din punct de vedere geomorfologic teritoriul este amplasat in extremitatea estica a
Campiei Tisei, fiind format, in principal, dintr-o parte a Campiei Vingai, cu altitudini absolute
cuprinse intre 95-100 m, in cadrul luncilor siintre 100-140 m in cadrul interfluviilor, diferenta
de nivel de 10-50 m crescand de la SV la NE si, pe o suprafata mai restransa, la hotarul cu
comunele Biled si Varias, dintr-o parte a Campiei Beregsaului, cu altitudini ce se mentin intre
95 - 100 m, campie care, prin aspectul sau general, cu frecvente denivelari, se confunda cu
luncile, la iesirea acestora din Campia Vingai.

Ca urmare a activitatilor vailor de eroziune, formele majore de relief sunt interfluviile,

reprezentate de campia propriu-zisa. Versantii vailor de eroziune ocupa suprafete restranse
(numai in Campia Vingai), cu o panta generala de circa 30%, iar luncile, bine conturate de-a
lungul  cursurilor de apa, au [atimi  cuprinse  intre  200-1000 m.
n luncile inundabile datorita cursurilor de ap& divagante, se gadsesc o serie de balti si mlastini
cu o vegetatie ierboasa dezvoltata.

e) nivel de echipare tehnico-edilitara al zonei si posibilitati de asigurare a utilitatilor;

Pe amplasamentul strazilor rurale sunt amplasate retele de alimentare cu apd, retele
de telecomunicatii, retele de gaze naturale si retele electrice. Prin documentatia tehnicd se
va avea in vedere ca dupd finalizarea lucrdrilor de reparatii, cotele capacelor afectate de
lucrdri sa fie la acelasi nivel cu cotele noului strat de uzurd executat (dacd este cazul).

f) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita

relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate;
NU ESTE CAZUL.
g) posibile obligatii de servitute;
NU ESTE CAZUL.
h) conditiondri constructive determinate de starea tehnicd si de sistemul constructiv al

unor constructii existente in amplasament, asupra cdrora se vor face lucrdri de interventii,

dupad caz;
NU ESTE CAZUL.

i) reglementari urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism




aprobate - plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul local de urbanism

aferent;
NU ESTE CAZUL.
i) existenta de monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament

sau In zona imediat inhvecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor

zone protejate sau de protectie.
NU ESTE CAZUL.
2.3. Descrierea succintd a obiectivului de investitii propus din punct de vedere tehnic

si functional:
a) destinatie si functiuni;

in vederea imbunétaétirii accesibilizérii transportului de céldtori in comun, in localitatea
Satchinez, se vor proiecta 4 statii pentru stationarea mijloacelor de transport in comun,
amplasate adiacent strdazii Crinului — partea stdngad cét si partea dreaptd, cu alveold in afara
pdrtii carosabile, avédnd, lungimea locului de stationare de 15,00 m, lungimea panei de
racordare la intrare si iesire de 10,00 m, respectiv latimea locului de stationare de 2,50 m.
b) caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate;

Fiecare statie de autobuz va fi prevazutd cu o cabind pentru caldatori si cate un stélp de
iluminat autonom, cu alimentare prin panouri fotovoltaice, respectiv cu dale tactile pentru
persoanele cu dizabilitati de vedere, conform prevederilor Normativului privind adaptarea
cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap — indicativ
NP 051/2012.

c) nivelul de echipare, de finisare si de dotare, exigente tehnice ale constructiei in

conformitate cu cerintele functionale stabilite prin reglementari tehnice, de patrimoniu si

de mediu in vigoare;

Statia are dimensiunile 4,00x2,20x1,80m, realizata din confectii metalice din otel tip
S235 J2 (teava rectangulara), realizata din tabla cu grosimea de 6 mm, iar panourile de
protectie sunt realizate din policarbonat transparent compact cu grosimea de 4mm.

Adapostul este destinat protectiei si informarii calatorilor in timpul asteptarii
mijloacelor de transport in comun.

Statia este prevazuta cu banca de odihna incorporata. Sezutul si spatarul sunt realizate
din rigle de lemn, tratate cu impregnant pe baza de apa in doua straturi, conferind protective
uVv.

Fiecare statie de autobuz va fi prevazuta cu o cabina pentru calatori si cate un stalp de
iluminat autonom, cu alimentare prin panouri fotovoltaice, respectiv cu dale tactile pentru
persoanele cu dizabilitati de vedere, conform prevederilor Normativului privind adaptarea
cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap —indicativ
NP 051/2012.

d) numar estimat de utilizatori;

In perioada de exploatare a investitiei se estimeazd cd sectoarele de strdzi vor fi
utilizate intr-o proportie de 100 % de catre locuitorii din localitatea Satchinez, cu



preponderentd de riveranii strazilor adiacente, iar realizarea investitiei va face atractiva
localitatea Satchinez pentru familiile ce doresc sa locuiascd intr-o zond rurald linistitad cu
infrastructura rutierd si pietonald modernizata.
e) durata_minimd de functionare, apreciatd corespunzator destinatiei/functiunilor
propuse;
Conform Normativ pentru intretinerea si repararea strdzilor — Indicativ
NE 033-2005, tabelul 1, durata normala de functionare pentru strazi cu imbracaminte
bituminoasa pe piatra sparta sau alte materiale granulare si intensitatea traficului cuprinsa
intre 751-3500 vehicule fizice este de 12 ani. Conform art. 10 din NE 033-2005, durata
normald de functionare variaza in functie de diversi factori: clima, trafic, structura rutiera,

calitatea executiei, etc. In tabelul 1 sunt prezentate durate medii acceptate ca valoare
normald.

De asemenea, conform art. 15 din NE 033-2005, pentru mentinerea starii de
viabilitate a strazii in intervalul duratei normale de functionare (initiala sau intre 2 reparatii
capitale), se executa lucrari de intretinere si reparatii curente.

f) nevoi/solicitari functionale specifice;

NU ESTE CAZUL.

g) corelarea solutiilor tehnice cu conditionarile urbanistice, de protectie a mediului si a

patrimoniului;
NU ESTE CAZUL.
h) stabilirea unor criterii clare in vederea solutionarii nevoii beneficiarului.

n cadrul serviciilor de proiectare tehnicd, proiectantul va presta urmatoarele servicii:

e Flaborare Studiu Geotehnic;

e FElaborare Studiu Topografic;

e FElaborare Expertizd tehnica;

e FElaborare Documentatie de avizarea lucrdrilor de Interventii, inclusiv
documentatii pentru obtinerea certificatului de urbanism si a avizelor si
acordurilor solicitate prin certificatul de urbanism

e FElaborare Documentatie Tehnicd pentru Autorizarea lucrdrilor de Construire,
conform prevederilor Legii 50/1991;

e Elaborare Proiect Tehnic de Executie, conform prevederilor H.G. 907/2016;

e Verificare documentatilor prin verificatori tehnici atestati;

2.4. Cadrul legislativ aplicabil si impunerile ce rezultd din aplicarea acestuia

n cadrul activitatii de proiectare se va tine cont de urmatoarele prevederi legislative:

o  STAS 10144/1-90 — Strdzi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare;

o STAS 10144/2-91 - Strdzi. Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti.
Prescriptii de proiectare;

o STAS 10144/3-91 — Strdzi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare;

o SR 10144/4 — 1995 — Amenajarea intersectiilor pe strazi. Clasificare si prescriptii de
proiectare;

o STAS 1709/1 — 90 — Addncimea de inghet in complexul rutier;

o STAS 10796/2 — 79 — Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor —rigole,
santuri si casiuri;



o STAS 1598/1 — 89 - Incadrarea imbrdcdmintilor la lucrdri de constructii noi si
modernizdri de drumuri;

o STAS 1598/2 — 89 — Incadrarea imbrdcdmintilor la ranforsarea sistemelor rutiere
existente;

o ORDIN 50/1998 — Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strdzilor in
localitatile rurale;

o Legea 10/1995 — privind calitatea in constructii;

o Legea 50/1991 — privind autorizarea executdrii lucrdrilor de constructii

o HG 907/2016 — privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice.

Aprob Luat la cunostinta
Beneficiar, Investitor,

(numele, functia si semnatura autorizata)

Tntocmit
Beneficiar,



